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anteagroup

Samenhang met de overige rapportages in fase 1
In het proces om te kometot deze Notitie Kansrijke Oplossingsrichtingen zijn de volgende
producten opgesteld:

1 MIRFVerkenning A58 TilburgBreda;Beoordelingskadér
1 MIRFVerkenning A58 TilburgBreda;Probleemanalyse
1 MIRFVerkenning A58 TilburgBreda; Oplossingsrichtingen, nigflagen;
o groslijst,
0 shortlist
o factsheets
1 MIRFVerkenning A58 TilburgBreda; Eectbeoordelingzeef 1
Deze rapportages zijn beschikbaar als bijlage bij deze Notitie Kansrijke Oplossingen

* Vastgesteld Programmaraad SmartwayZ.NL, 11 maart 2020
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Startbeslissing

A58 Tilburg - Breda

Datum: 4 juni 2018

DE MINISTER VAN INFRASTRUCTUUR EN WATERSTAAT,

drs. C. van Nieuwenhuizen Wijbenga
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A58 Tilburg Breda
Notitie Kansrijke Oplossingen C 2
projectnummer0456733.100

4 juni 2020 anteagroup
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat

Inleiding

Aanleiding, doel en scope

In juni 20B is de Startbeslissing A58 TilbtBgedadoor de Mnister ondertekend. Dit markeert

de start van de MIRVerkenning A58 TilburBredd. In de MIR¥erkenning wordt onderzoek

gedaan naar de oplossing voa Huidige en toekomstige bereikbaarheigigyazen door het
verbeteren van de doorstroming en de verkeersigheid op de A58Dit met als doel de
betrouwbaarheid van de reistijd op het netwerk en de bereikbaarheid van het gebied per saldo te
verbeteren(zie de volledige doelstelling later in dit hoofdstuk)

Uit een marktverkenning blijken zowel smart mobilign gedragsmaatregelen als fysieke
capaciteitsuitbreiding kansrijk. De effecten van alleen smart mobditygedragsmaatregelen zijn
op het moment nog niet goed in te schatten, maar lijken onvoldoende om de
verkeersproblematiek op te lossen. Vanwege de lange formele planrendsesluitvormingstijd

is het belangrijk om, naast de inzet op smart mobility maatregelen, ook uitbreiding van de
wegcapaiteit te onderzoeken.

In het Bestuurlijk Overleg MIRT van 6 december 2017 is vastgesteld dat Rijk en regio inzetten op
het versterken van de intern@nale positie, goede (inter)nationale berbékarheid en een
concurrerend vestigingsklimaat in ZeNskderland. Voor de A58 is dit als volgt werord® "Voor

de A58 Tilburg Breda wordt een verkenning gestart binnen het programma SwaepZ.NL."

Aanleiding

Op dit moment kent de A58 structurele dagelijkse files en is te vinden in de file top 50 van
Rijkswaerstaat in 2017. De files zijn toegenomen ten opzichte van 2015 en zorgen volgens de
economische wegwijzer 2016 voor een schade van 6,5 miljoen euro per jaar.

Door de verbreding van de A58 tussen knooppunt Sint Annabosch en knooppunt Galder naar 2*3
rijstroken en de verbreding van de A58 Tilbgrgindhoven naar 2*3 rijstroken (n het kader van
InnovA58), neemt de vervoersstroom op deze wegen met 5% toe. Dit zal zijn weerslag hebben
op de A58 Tilburg Breda en hierdoor zal de vervoersstroom op dit tusiggende traject ook
toenemen.

De verkeersintensiteiten zijn berekend voor het wegennet met het Nationaal Regionaal Model
(NRM) op het traject TilburgBreda. Op basis van het NRM2017 is met Wt&ario hoog een

groei van circa 2@ voorspeld in 2030 teopzichte van 2014. Dit leidt in de autonome situatie tot
een hogere I/C verhouding. De I/C waarden in de prognoses voor 2030 liggen tussen de 0.97 en
1.00, bij waarden hoger dan 0.8 is filevorming te verwachten, dus dit betekent dat er structurele
filevorming optreedt.

1 MIRT staat voor Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en Transport

2 brief van Minister en staatssecretaris aan de Tweede Kamer, 8 december 2017, kenmerk 34775A, nr.56
3InnovA58 is het project waarin de A58 tussen Eindhoven eard@iin tussen knooppunten St. Annabosch en Galder
(ten zuiden van Breda) wordt verbreed naar 2x3 rijstroké¢irrvoor worden twee afzonderlijke Tracébesluiten opgesteld.
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A58 Tilburg Breda

Notitie Kansrijke Oplossingen o
projectnummer0456733.100
4juni 2020 anteagroup

Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat

Plangebied

Het plangebied voor dit rapport is de A58 tussen Tilburg (hm 35,0) en Breda (hm 56,8). Dit betreft
de A58 tussen de knooppunten De Baars bij Tilburg en St. Annabosch bij Breda. De vormgeving
van de knooppunter anders dan de hafdrijbaan van de A58 binnen knooppunt St .Annabosch
maaktgeen onderdeel uit van het plangebied. Het aanpassen van deze knooppunten is
onderdeel van het project InnovA&&Het studigebied voor dit rapport is het plangebied en het
omringende gebied. Demvang van het studiegebied is afthankelijk van het beschouwde effect.

Breda Dorst

AT Lage Aard
v Knooppunt 3
St Annabosch

\ ...
\\ S
> |

Molenheide

Wegvak
3

Aansluiting 12
Gilze

s
1)
3

|
11

Knooppunt
De Baars

lilburg

Aansluiting 10
Hilvarenbeek

Wegvak
Aansluiting 11 1
Goirle

Figuurl-1: Het plangebied van de MIR/Erkenning A58 ligt tussen hectometerpaal 35,0 bij Tilburg en
hectometerpaal 56,8 bij Bred

41nnovA58 is het project waarin de A58 tussen Eindhoven en Tilburg en tussen kntpftinrAnnabosch en Galder
(ten zuiden van Breda) wordt verbreed naar 2x3 rijstroken.
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Notitie Kansrijke Oplossingen '
projectnummer0456733.100
4 juni 2020 anteagroup

Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat

Doel

Projectdoel

In de startbeslissing Iset projectdoel opgenomen in generiekermen;d R2 2 NAE (0 NR-YA y 3 X
heid, robuustheid, economische verlieskosten, betrouwbaarheid, samenhang in het netwerk en
AYYy20FGAS o {Hemkdwoattevds invuliing gefeben aan de generigkeelen

van SmartWayZ.NL (datroming verbeteren, innovaties stimuleren, goede procesvoering).

Voor het project is bij aanvang vaast 1 het projectdoel door het iMisterie van Infrastructuur
en Waterstaat nader beglden vervolgens door de Programmaraad van SmartwayZ.NL als
onderdeel van het beoordelingskader vastgesteld

De MIRverkenning A58 TilburBredaheeft de hoofddoelstelling
1. verbeteren van de doorstromingan het verkeer op de A58 tussen km 35.0 er856.
Hierbij wordt gestreefd naar:
1 eenreistijd in de spits van maximaal 1,5 maal de ongehinderde reistijd op het
traject in de toekomstige situaties in 2030 en 2040
1 een l/Gwaarde van maximaal 0,8 op het traject in de spitsen
Naar verwachting zal dit leideot:
1 een afname van verlieskosten door files
1 een betere en veiligere doorstroming specifiek voor vrachtverkeer
1 het beter samengaan van vrachtverkeer en personenvetkeer

Nevendoelstellingen zijn:

2. verbeteren van de verkeersveiligheidp de A58 tussen km 3ben 56.8.
Hierbij wordt gestreefd naar:
1 0 verkeersdoden in 2030 en 2640

3. vergroten van déetrouwbaarheidvan het netwerk en de reistijd.

4, bieden varruimte aan innovatiesop gebied van duurzaamheid en mobiliteit.

In ditrapport wordt stilgestaan bij d vraag of de maatregelpakkettempgebouwd uit de
maatregelen uit de shotist - voldoende doelbereik hebbetelangrijke externe effecten
hebben en haalbaar zijn.

Voor de beoordeling van de maatregelpakketten wordt gebruik gemaakt van de informiadie ui
probleemanalyse van deze Verkenrieg het haalbaarheidsonderzoek naar de innovatiestrook
tussen Tilburg en Brefa

5 Colonnes vrachtverkeer kunnen in uitvoegen hinderen en inhalend vrachtverkeer hindert doorgaand
personenverkeer. Een oplossing dient deze effecten te beperken.

6 0 verkeersdoden is de landelijke doelstelling verkeersveiligheid. Deze doelstelling is ook op dit project als
streefwaarde van toepassing.

" Probleemanalyse A58 TilbugBreda, Oplossingsrichtingen A58 Tilbgfgreda, & Effectbeoordeling A58
Tilburgg Breda, Antea Group, 2019

8 Vervolgonderzoek Innovatiestrook A58 Tilb#geda, Verkenning varianten, Antea Group, september

2017

Blad 3van49



A58 Tilburg Breda
Notitie Kansrijke Oplossingen C 2
projectnummer0456733.100

4 juni 2020 anteagroup
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat

Doel van de MIRMerkenning:

Het doel van de verkenning is het nemen van een voorkeursbeglaitde minister, bestuurlijk
bekrachtigd en zodanig uitgewerkt dat de onderdelen hiervan in de planfase kunnen worden
opgepakt.

De MIRTVerkenning is opgedeeld in verschillende fasen (analysefase en beiogsleh besluit
vormingsfase).

Het doel van fase,dat et dit rapport wordt afjesloten(analysefasejs om door middel van
zeef 1 de redelijkerwijs te beschouwen alternatieven te selecteren. Dit zijn de kansrijke
alternatieven waarmee voldoende doelbereik wordt verwacht en de haalbaarheid als positief
wordt ingeschat. De kern voaeef 1 is het beantwoorden van 3 vragen per oplossingsrichting:

1. Heeft de oplossing voldoende doelbereik?

2. Isersprakevanra 2 Qa3 2y 2@SN] 2YStA21S 0SSt SYYSNRYy IS,
effecten, die kunnen leiden tot onvergunbaarheid of onacceptabele oplossihge

3. Is de oplossing realiseerbaar en maakbaar binnen het beschikbaar gestelde budget?

Na de 2 fase van de MIRVerkenning wordtde voorkeursoplossingastgesteld.
Te onderzoeken oplossingen (alternatieven) volgens de startbeslissing

In de startbeslissingijn vier alternatieven aangeduid om de verkgeblematiek op een
structurele en innovatieve manier op te lossen. Deze alternatieven zijn
1 Weg van de Toekomsken vormgeving van de weg, gericht op de invoering van de
zelfrijdende auto in 2030. Dittarnatief dient ook om duidelijk te maken wat nodig is
22N 1 St TNA2RSYRS | dzi2QaT
1 Verbreden naar 2x3 rijstrokenEen reguliere véreding van de A58 van 2x2 naar 2x3
rijstroken. Dit altenatief dient vooral om de voeen nadelen van een reguliere
wegvebreding inzichtelijk te maken ten opzichte van die van een innosiaitiek;
Verbreden naar 2x4 rijstrokenEen verbreding zoals hierboven maar dan 2x4 rijstroken;
Innovatiestrook Het concept 'innovatiestrook’ is een slimme oplossing die het mogelijk
maak om door een andere manier van denken capaciteita@itding te ondersteunen,
binnen het bestaade ruimtebeslag van de A58 (areaal) en om de markt uit te dagen om
met innovatieve oplossingen te komen. Verschillende gebruiksvariaties op de tigrova
strook kunnen in een iteratief proces worden uitgedacht.
In fase 1 van de verkenning zijn deze alternatieven nader uitgewerkt (zie hoofdstuk 3) in
oplossingsrichtingerDe MIRTVerkenning moet vervolgens antwoord geven op de vraagevelk
oplossingsrichtingpet meest effectief is.

= =

Budget

De raming van de kosten van de meest voor de hand liggende variant in de eerder uitgevoerde

onded 2518y O6SRNI 3G € 1Tn YAft22Sy O6AyOfdzAAST 60060
behoeve van het starten van een MIRT Verkenning dient, conform de MIRT Spelregels, 75% van

het budget van de meest voor de hand liggende optie gedekt te zijn, inccasp H = p YA f 22 Sy
inclusief btw.De provincie Noord NI 6 | yi KSSF¥id (28381 S3R KASNI2S YI
SEOft dzAAST o066 6e€¢ nwniIum YAt22Sy AyOtdzAAST o660 o0A2
gereserveerd. Bij vaststelling van het voorkeursai&ief worden definitieve afspraken gemaakt

over de kostenverdeling tussen regio en Rijk, waarbij als uitgangspunt een verdeling van

SSYRSNRS @22NJ RS NB3IA2 6020 SSYy YIEAYIFES LINRBGAYC
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A58 Tilburg Breda

Notitie Kansrijke Oplossingen o
projectnummer0456733.100
4juni 2020 anteagroup

Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat

tweederde voor het Rijk det. In fase 1 van deze verkenning is nagegaan in hoeverre pakketten
haalbaar zijn binnen dit taakstellend budget.

In de verkenning wordt onderzocht of er voor derden meekoppelkansen zijn, waarvoor zij
mogelijk additioneel budget kunnen/ willen reserveren

Samenwerking ondeSmartwayZ.NL

In de MIRIVerkenning Tilburg Breda werken heMinisterie van Infrastructuur en Waterstaat,
de provincie NoordBrabant en de gemeenten Breda en Tilburg samen. De bditeusanstu
ring van het project véoopt via ¢ structuur van SmantayZ.NL. Dat betekent concreet dat de
Programmaraad van SmawayZ.NL de minister van Infrastructuur en Waterstaat adviseert,
waarna de minister een besluit neemt

Het Programma SmartwayZ.NL is opgericht voor het onderzoeken emkia@rpvan de grootste
bereikbaarheidsproblemen in de regio Zd@derland. Rijk, regio, bedrijfsleven en kenrstéh
lingen werken hierbij samen om de bereikbaarheid van Rlederland te verbeteren. Binnen het
Programma zijn acht deelopgaven onderscleeidDeMIRTFVerkenningA58 Tilburg; Breda is

€én van deze deelopgaven.

Een speerpunt in het totale programma, en de rode draad tussen de verschillende deelopgaven is
de ontwikkeling van Smart Mobility. De insteek is om zoveel mogelijk in te zettemopeskn
innovatieve manieren om de bereikbaarheid van de regio voor de toekomst te garanderen. Smart
Mobility speelt daarom in d&IRTFVerkenningA58 Tilburg; Breda een prominente rol.

Stappen in de verkenning

Om besluiten over nieuwe hoofdinfrastructuuf @anpasingen aan bestaande
hoofdinfrastructuur mogelijk te maken hegert het rijk de aapak van het MIRTiguur 12).

Mota kansrijke oplossingsrichtingen Q32020
Beoordeling:
Beoordelings- en Plan MER, ontwerp structuurvisie Q2 2021
besluitvormingsfase
Structuurvisie, Voorkeursbeslissing Q32021

Startbeslissing
Analytische Plan van aanpak/Projectplan 21 mei 2019

fase

Initiatief Verkenning Planuitwerking Realisatie

4 juni 2018

Planuitwer!

Besluitvorming:
i gsfase:
H Ve

Figuurl-2 Stappen in de MIRdanpak. Onderdeel hiervan is de MIRdrkenning
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Notitie Kansrijke Oplossingen r
projectnummer0456733.100
4 juni 2020 anteagroup

Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat

Een MIRIVerkenning is een stap in de MHBBanpak. De bedoeling van een Verkam is het
mogelijk maken van een besluit om over te gaan tot deccete planuitwerking. Bij een MIRT
Verkeming gaat het om een breed onderzoek waarbij ook de ormgpnordt betrokken en dat
nog niet leidt tot een concreet (ruimtigk) besluit. Dit betekent dat in een MIR7erkenning nog
niet alle details in beeld worden gebracht. De informatie die wordzaeeld moet passen bij de
keuzedie op hoofdlijnen worden gmaakt. Binnen een MIRWerkenning zijn e® aantal stappen
onderscheidenDe eerste stap is de startfase. In deze fase wordt een besluitifetidsing) voor
een MIRTVerkenning genomen. Dit raprt heeft betrekking op de volgende fase: aedytische
fase(zie ook figuur ). In deze fase worden de knelpunten in beeld gebracht en worden kans
rijke oplosingsichtingen ontwilkeld.

& u'_/ Beoordelingskader

:’_‘. Meekoppelkansen/regiowensen

~
\\ Probleemanalyse

Inventariseren Onder andere:

problemen, ophalen +  Functioneren A58

wensen en ideeén * Invloed op- en afritten
Afstreping drie naar twee

rijstroken

@ Startbeslissing
minister

Kwahtaheve beoon:lellng
Nota Kansrijke
Oplossingsrichtingen (Zeef 1)

Vo,
Uitwerken kansrijke Orke,
Bg) @ ===
) =

Beoorddl‘lg altematieven: NRDIMER/Structuurvsne @ Voorkeursaltematief
* Beoordeling effecten kwantitatief (Z2eef 2)
* Beoordeling technische
haalbaarheid
* Toets aan wet- en regelgeving

9 Longlist opdelen in categorieén

Smart

management mobility /regiowensen

Figuurl-3. Stappen in een MIRTerkenning; analysefase nader uitgesplitst

De resultaten van danalytische fasevorden opgenomen in deeNotitie Kansrijke Oplossings
richtingen (NKO) en vervolgens in dotitie Reikwijdte en Detdniveau (NRD)ls start van de
beoordelingsfase

De NRD wordt opgesteld in het kader van de procedure van de effiéetrapportage (m.e.r?)
De NRD kan worden beschouwd als de onderzoaiave voohet MER De NRD wordt
openbaar gemaakt, waarna adsgiwordt ingewonnen en eenieder de ggéaheid krijgt om een
ziengvijze in te dienen over de onderzoelzyave voohet milieueffectrapport (MER)

In de beoodelinggase worden de kansrijke oplossingsrichtingen (het pumt van de
analytische fas) verder uitgewerkt en worden onder dare het doelbereik en de
(neven)effecten van de oplossinghtingen, biyoorbeeld voor de leefomgeving, onderzocht.

% m.e.r. staat voor milieueffectrapportage (de procedure) en MER voor het rapport (milieueffectrapport)
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De beoordelingsfase eindigt met het aanduiden van een voorlopigkeaed f ( S NifeleF(i )AHF
Daarmee eindigt de Vkeming en wordt de overstap gemaakt naar de fase van deuitlan
werking.

Aanpak analytische fase

De analytische fase wordt in een aantal stappen uitgevoerd. In de eerste stap wordt de-proble
matiek van de A58 in beeld gedrht. Dit gebeurt op basis van analyse van gegevens over het
verkeer, de verkeesafwikkeling en de gebruikers van de A58. @aekeken naar de verkeers
veiligheid en naar de ruimtelijke context van het project.

De kern voor zeef 1 is het beantwoordean drie vragen per oplossingsrichting:
1. Heeft de oplossing (voldoende) doelbereik?

2. Isersprakevannd2 Qaz 2y 20SN]J 2YStA21S 6StSYYSNARAy3IASyY

effecten, die kunnen leiden tot onvergunbaarheid of onacceptabele oplossingen?
3. Is de oplossing rdigaeerbaar en maakbaar binnen het beschikbaar gestelde budget?

De tweede stap bestaat uit het breed verzamelen van rlijggemaategelen die een bijdrage
kunnen leveren aan het oplossen van de knelpunten. Input voor deze stap is informatie uit
andere pojeden, de analyse van de knelpunten en ideeén uit de participBiieleidt allereerst
tot eengroslijstaan maatregelen. Deze wortiruggebracht toteen ogehetenlong listvan
maatregelen. Dit zijn maatregelen die een bijdrage kunnen leveren atingiossen van de pro
blemen, haalbaar zijn en binnen de opgave en dtalingen van het project vallen. Er wordt ook
aardacht besteed aan zogeheten meekopgmisen: dat zijn plannen of ontwigingen in het
studiegebied die op een logische manéamn maategelen kunnen worden gekoppeld, waardoor
meemwaarde kan orgtaan.

In de derde stap worden de maatregelen van de long list béeeld op hun kansrijkheid. Deze
beoordeling resulteert in de zogehetashort list.

In de laatste stap van de agéische fase zijn de maatregelen van de short list ondergebracht in
aantalpakketten van maatregelenDeze pakketten zijn de basis vooralernatievendie in de
volgende fase van de Verkenning (de betelingsfase, met als onderdeel daarvan het eerste
deel van het MER) zullen worden onderzocht.

Blad 7 van49
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)

Groslijst
Alle maatregelen

Longlist
Kansrijke maatregelen
Factsheets

Filter scope en
dubbele
maatregelen

—
Effectbeoordeling
) . ) Notitie Kansrijke
Hier zijn. we nurin het proces Oplossingen

zeefl
Kansrijke pakketten —7

Voorkeursalternatief Stru Tisie

Figuurl-4: Processchemaeef 1 en 2
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Beoordelingskader

De maatregelpakketten (zie paragraaf 1.3) zijn in deze rapportage beoordeeld op basis van het
vastgestelde beoordelingskader. Realitatievemethode van beoordelefnog zonde gedetait
leerde modelberekeningerpast bij deze fase (analytische fase) van de Verkenning. Het doel van
de beoordeling is het inzichtelijk maken van de belangrijkste effecten en het in beeld brengen
van eventuele showstoppers ten behoeve van een ondgéelivergelijking van de maatregek-
ketten. Het detailniveau van de effectbeoordeling is zodanig dat er een afweging gemaakt kan
worden of een maatregelpakket voldoende kansrijk is om nader (gedetailleerder) te-onder
zoeken.

Voor de beoordeling van deamtregelpakketten worden de criteria uit het beoordelingskader

A58 TilburgBreda fase ® gehanteerd Het doel van fase 1 is om door middel van zeef 1 de-rede
lijkerwijs te beschouwen alternatieven te selecteren. Dit zijn de kansrijke alternatieven waarmee
voldoende doelbereik wordt verwacht en de haalbaarheid als positief wordt ingedobae

kansrijke alternatieven worden in de vervolgfase van dB M/ erkenning verder uitgewerkt en
onderzocht.

De kern voor eef 1 is het beantwoorden van dngagen peroplossingsrichting:
1) Heeft de oplossing voldoende doelbereik?

2) Isersprakevannd2 Qasx 2y 2@SN] 2YStA21S 0SSt SYYSNRAy3SyYy

effecten, die kunnen leiden tot onvergunbaarheid of onacceptabele oplossingen?
3) Is de oplossing realiseerbaar en maakblaianen het beschikbaar gestelde budget?
Deze drie vragen zijn gevat in het volgende beoordelingskader (zie volgende tabel).

De uitkomsten van de beoordeling van de aspecten uit het beoordelingskader zijn opgenomen in
deze rapportage. Op basis van dekainsten hiervan wordt in de Notitie Kansrijke Oplossingen

een selectie gemaakt van de in fase 2 nader uit te werken en onderzoeken kansrijke maatregel
pakketten.

10 Notitie beoordelingskaer MIRFVerkenning A58 fase 1, februari 20@astgesteld door Programmaraad
SmartwayZ.NL, 11 maart 2020
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Tabell-1 Beoordelingskader doelbereik

Aspect

Doorstroming

Criterium

Effect op I/C
verhouding (OWN en
HWN), vermindering

Voorstel beoordeling

Kwallitatief op basis van
kwantitatieve gegevens
(NRM/RDW

o

anteagroup

Wanneer kansrijk?

Maatregel(pakketverbetert de
doorstroming.

(HWN)

kwantitatieve gegevens (zie
bronnen bij doorstoming). Expert
judgement doorkijk na 2030

files, reistijd lusgegevens/Inweva/Localize/
NoMo)
Veiligheid Effect op Kwallitatief op basis van Maatregel(pakket) verbetert de
verkeersveiligheid kwantitatieve gegevens verkeersveiligheid.
(OWN en HWN) (BRON/InCar Vrathagens,
Viastat)
Betrouwbaar Effect op Kwalitatief op basis van Maatregel(pakket) verbetert de
heid betrouwbaarheid kwantitatieve gegevens (zie betrouwbaarheid.
reistijd bronnen bij doorstroming)
Robuustheid Effect op robuustheid | Kwalitatief op basis van Maatregel(pakket) verbetert de

robuustheid van het
hoofdwegennet.

Economische
verlieskosten

Effect op
voertuigverliesuren

Kwalitatief, op basis van
kwantitatieve gegevens (zie
bronnen bij doorstroming)

Maatrege(pakket) vermindert de
economische verlieskosten.

Samenhang in

Effect op netwerk

Kwallitatief op basis van

Maatregel(pakket) verbetert de

modaliteiten om de
A58 te ontlasten.

en analyse i.r.t. ontwerp, verkeer
(gebruikers).

het netwerk (OWN en HWN) kwantitatieve gegevens, inzicht in | samenhang (verkeer op het juiste)
gebruik per wegtype wegtype).
(gebiedsontsluitingswegen en
stroomwegen), waaronder
(sluip)verkeewnia N282, N631,
N632, N629 en
Gilzeweg/Bavelseweg.
Innovatie en Kansen voor innovatie | Kwalitatief op basisan Maatregel(pakket) biedt kansen
Smart mobility | en inzet op andere confrontatie ambities stakeholders| voor innovaties en het stimuleren

van comodaliteit.

Duurzaamheid

Doelbereik

Klimaatmitigatie; CO2
en materiaalgebruik

Mate van materiaalen
energegebruik en CO2 in aanleg e
gebruiksfase.

Maatregelpakket leidt niet tot
onevenredig toename van CO2 0
materiaalgebruik en geeft
invulling aan de uitkomsten van
omgevingswijzer en ambitieweb.
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Tabell-2 Beoordelingskader (externe) effecten

Externe effecten

Criterium

Voorstel beoordeling

Wanneer niet kansrijk?

Lucht Effect op luchtkwaliteit Kwalitatief op basis van Showstoppers vanuitet- en
bestaande informatiebronnen | regelgeving (niet op te lossen
normoverschrijding).
Geluid Effect op geluidbelasting | Kwalitatief op basis van Showstoppers vanuit ween
kwantitatieve gegevens regelgeving (niet op te lossen
normoverschrijding).
Natuur & Effect op &ndschapen Kwalitatief op basis van Showstoppers vanuit ween
Landschap natuurwaarden (inclusief | bestaande informatiebronnen. | regelgeving (niet op te lossen
verbindingszones) normoverschrijding, aanzienlijke
impact op NNB of ruimtelijke
kwaliteit, of niet kunna voldoen
aan ADC criteria voor Natura
2000.
Water & Effect op water en bodem | Kwalitatief op basis van Showstoppers vanuit ween
Bodem bestaande informatiebronnen | regelgeving (niet op te lossen
normoverschrijding).
Archeologie & | Effect op archeologische | Kwalitatief op basis van Showstoppers vanuit ween

Cultuurhistorie

en cultuurhistorische
waarden

bestaande informatiebronnen

regelgeving (niet op te lossen
normoverschrijding). Bijv. ten
aanzien van monumenten).

Externe Effect op het Kwalitatief op basis van Showstoppers vanuit ween

Veiligheid plaatsgebonden risico en | bestaande informatiebronnen | regelgeving (niet op te lossen
groepsrisico normoverschrijding).

Klimaat Effect op klimaat Kwalitatief op basis van Belangrijke effecten in beeld (ge€

adaptatie ISNBf | i §SSNR S| bestaande informatiebronnen | wettelijke showstoppers)

Doorkruis Effect op Kwallitatief op basis van Belangrijke effecten ibeeld (geen

baarheid doorkruisbaarheid van functioneel ontwerp wettelijke showstoppers).

gebied (recreatieve)

onderliggende
verbindingen

Ruimtegebruik

Effecten op het fysiek
ruimtegebruik (wonen/
werken/ recreéren/
landbouw)

Kwalitatief op basis van
ruimtebeslag

Belangrijke effecten in beeld (gee
wettelijke showstoppers)

Tabell-3 Beoordelingskader haalbaarheid

Criterium

Voorstel beoordeling

Resultaat

Haalbaarheid

Kosten Inschatting Kwallitatief op basis van Inzicht in realiseerbaarheid binne
investeringskosten en kentallen. GFF1ad0d8ttSyR 6dj
exploitatiekosten

BatenKosten Verhouding tussen baten | Vergelijking ingeschatte kosten| Beoordelingop basis van kosten
en kosten en mate van doelbereik en baten

Uitvoerings Effect op uitvoeringshindel Kwalitatief, expert judgement Belangrijke effecten en evt.

hinder tijdens de realisatiefase showstoppers

wAaAO02Q|wAaAarO20Qa Ay | Kwalitatief, expertjudgement | . St yaNxA21adS N
en realiseerbaarheid

Draagvlak Mate van draagvlak bij Kwallitatief op basis van Indicatie mate van draagvlak

belanghebbenden

gebruikersaceptatie

participatie
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o

Debeoordeling van de maatregelpakketten op de bovenstaande aspecten vindt plaats aan de
hand van de volgende beoordelingsschaal (zie taldet 1.3). Per thema (doelbereik, e&tne
effecten en haalbaarheid) is aangegeven wanneer welke score wordt gegeven.

Tabell.1-4: Beoordelingsschaal effecten
Doelbereik Externe effecten Haalbaarheid

Ruim binnen taakstellend budget/ goed haalbaar
minimaal risicoprofiel/ zeer wenselijk

Binnen taakstellend budget/ haalbaar/ laag
risicoprofiel/ acceptabel

Groot doelberék Groot positief effect

+ Enig doelbereik Positief effect

0/+ Enig, maar niet wezenlijk positieffect

Nabij taakstellend budget/ haalbaar/ regulier

0 Geen doelbereik Geen of marginaal effect oy ) . .
risicoprofiel/ enige acceptatie
0/- Enig, maar niet wezenlijk negatief effect
Afwijken van Negatief effect (al dan niet met | Net buiten taakstellend budget/ zeer complex /
) doelbereik maatregelen oplosbaa hoog risicoprofiel/ weerstand
Sterk afwijken van | Groot, niet vergunbaar negatief | Ruime overschrijding taakstellend budget/
- doelbereik effect (showstopper) onhaalbaar/ extreem risicoprofiel/ geen accepe

De essentie van dit kader is dat onderscheidende aspecten onderscheidend beoordeeld worden.

Juist om deze reden is gekozen voor &enlitatieve schaal per aspect, zonder nadere
kwantificering per aspect.

De motiveringvan de gegeven beoordelingénopgenomen in de hoofdstukken 2 tot en met 4.
Het is mogelijk dat na zeefdblossingsrichtingeneeds afvallen voor verdere beoordeling in zeef
2, bijvoorbeeld bij onvoldoende doelbereisf grote belangrijle of niet vergunbare negatieve
effecten

EenLJF 1 1S3 T2yRSNI R2St0SNBA|l 2L KSG K22FRép2St
voorhand niet kansrijk, ongeht de overige effecten en haalbaarheid.

Een rode beoordelingp andere aspecten kan er toe leiden dat een pakiet kansrijk is e dus
niet wordt geselecteerd in zeef. Daarnaast kan een door een stapeling van negatieve effecten
(oranje beoordeling) of doordat andemplossingerop alle aspecten altijd beter scoren een
oplossingonderbouwd afvallen.

Participatie

In het kader van dermpbleemanalyse is met de maatschappelijke en bestuurlijke omgeving
gesprdken en is er informatie opgehaald. Dit wordt separaat beschreven in het participatie
verslag en het rapport probleemanalyse.

De ervaring van de omgeving en de weggebruikers is gajehijdens twee iloopbijeen
komsten op 13 en 14 januari 2020 esparticipatie in de vorm vagen online enquéte gedu
rende december 2019 en januari 2020.

Met stickers op een landkaalnebben de aanwezigetijdens de bijeenkomsteneacties
achtergelaen. Er zijmd5 hiermeereacties opgehaald. Verder hebben 307 personen online
gereageerd. Alle benoemde aandachtspunten uit de participatie zijn betrokken ihfdselvan
de verkenning, veelal als onderdeel van de probleemanalyse, of de groslijst rassioglen.

Naast deze informatie is de ervaring opgehaald van de wegbeheerder (RWS).
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In een tweede online bijeenkomst is de concept informatie uit deze Notitie Kansrijke Oplossingen

gedeeld en getoetst. Resultaten uit deze consultatie zijn betrokken afrdading van deze
rapportage, waaronder in de beoordeling van het draagvlak voor de oplossingsrichtingen.

}

Welke problemen op of door de A58 tussen Tilburg-West en Breda
K Annal et

)ervaartu

PP

golijk beschrven, Botreft het bivoorbeeld de ochtend. of

g naar Breda, of naar Tiburg, een specficke groep weggebrukers

Figuurl-5: Fagment uit de eparticipatie

Figuurl-6: Aantal maal dat een beoordeling (1 t/m 10) gegeven is over de ernst van de problematiek op de

A58 TilburgBreda
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Problematek A58 Tilburge Breda

Bij het in beeld brengen van de bestaande situatie van de A58 is gekeken naar het gebruik (hoe
veel verkeer rijdt op de weg en waar, hoe verhoudt de hoeveelheid verkeer zich tot de capaciteit
van de weg), de gebruikers (herkomst esstemming) en de knelpunteien aanzien van doer
stroming en verkeersveiligheid. Daarbij is niet alleen gekeken naar de bestaande situatie, maar is
ook een doorkijk gemaakt naar de toekomstige situgti&r is gebruik gemaakt van diverse infor
matiebronnen zoals meetgegevens van Rijkswaterstaatkeersmodellen en gegevens over
congestie. Naast deze technische informatie zijn de gebiedskennis enlgbarivaringen van
omwonenden, weggebruikers, ambtelijke vertegenwoordigers en belaoggmisaties beok-

18y 6A2 RS IylfeaSed 5SIS AyF2NNVIGAS Aad - Fl2Yaida3
procesQ 5 S | toBcdSEdij is dat de resultaten van de participatie goed aansluiten bij
de analyse op basis van de technische informatie.

A58in zijn omgeving

De A58 tussen Tilburg en Breda is een belangrijke schakel in het hoofdwegennet vilederid
land. Vanwege de problemen met de doorstroming van het verkeer op dit deel van deeh58
staan nagenoeg dagelijks in beide richtingen filégeft de minister van Infrastructuur en
Waterstaat besloten een MIRFVerkenning uit te voeren. Dit houdt in dat wordt onderzocht wat
de problemen zijn en hoe die zo goed mogelijk kunnen wordegegakt De MIRTVerkenning

is onderdeel van het programn@martwayZ.NE en wordt uitgevoerd in samenwerking met de
provincie NooraBrabant en de gemeenten Tilburg en Breda.

Voor de toekomstige situatie is van belang dat de aangrenzende delen van de A58 (tussen de
knooppunten Galder en St. Annabosch en tussekrdmppunten De Baars en Batadorp) in de
komende jaren worden verbreed naar drie rijstroken per richting (het project InnovA58).

De Verkenning A58 TilbuBreda richt zich op de A58 tussen de knooppunten De Baars (knoop
punt A58A65) en St. Annabosch (kopunt A58A27). De knooppunten zelf zijn geen onderdeel
van het project.

De A58 TilburgBreda als verbinding tussen economische centra

De A58 Tilbur@reda is een onderdeel van de A58, die woemwerkgebieden in Zuileder
land onderling verbindt enake aansluit op snelwegen naar Wéktderland en Duitsland. Voor
vrachtverkeer is de A58 een belangrijke schakel in de-west relatie tussen de Zuidelijke
Randstad en de Mainport Rotterdam, via Breda, Tilburg en de Brainport Eindhoven naar de
GreenportVenlo en het Ruhrgebied. Daarbij is ook de relatie met de werkgebieden in de
Randstad (wooswerkverkeer) van belang. De A58 functioneert hiermee als schakel in het
(internationale) wegennetwerk. De A58 is daarnaast belangrijk voor de bereikbaarheid van de
woon- en werkgebieden in en rond Tilburg en Breda. De A58 functioneert bij Tilburg ook als
zuidelijke ring. Tilburg en Breda Hemn samen ongeveer 350.000 inwoners, meerdere grote
bedrijventerreinen (met veel logistieke bedrijtigid) en onderwijsvoorzigngen (HBO en uhi
versitair).

11 NRMZuid2019, jaar 2030

ZMIRT staat voor Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en Transport

B3SmartwayZ.NL is een programma waarin rijk, preiemen gemeenten samenwerken om de bereikbaarheid in Zuid
Nederland op een innovatieve en duurzame manier te verbeteren
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Het traject A58 Tilbur@reda is ongeveer 20 km lang en heeft aansluitingen bij Tilburg (oost),
Goirle (TilburgWest), Gilze en Bavel. Parallel ten noorden van de A58 verbindt de N282 de woon
en werkgebieden tussen Breda &ilburg en ligt het treinspoor Breglburg.

Verkeer, gebruikers en knelpunten

Gebruik van de A58 TilburBreda

Ongeveer 6@65% van het verkeer op de A58 Tilbuiyeda is doorgaand verkeer. Naast door

gaand (vracht)vdeeer maakt verkeer uit de stedgde gebieden van Breda en Tilburg vooral

gebruik van de weg als onderdeel van een langer traject. Lokaal verkeer en verkeer tussen Tilburg
en Breda wordt voor een groot deel over het onliggend wegennet (0.a. de N282) afgewikkeld.

Op de A58 TilburgBreda is slechts een klein deel van dekeersstroom lokaal verkeer, dat wil

zeggen verkeer met een herkomst én bestemming binnen het setied.

In oostelijke richting heeft de A58 TilbuByeda een sterke verkeersrelatie met de A58 richting
Eind2 @3Sy Sy RS | c¢plertogerbgsch NSarQlE Wekstiamt is @deen belangrijke
relatie met de A16 in noordelijke richting en met de A58 richting Zeeland. Voor vrachtverkeer is
ook de A16 richting Antwerpen van belang.

Het aandeel vrachtverkeer iredspitsperiodes is ongeveer-18 %. Buiten de spitsen is het aan
deel vrachterkeercg net als op andere wegenzowel in absolute aantallen als relatief t.0.v. het
overige verkeer groter, tot 20 % van de totale verkeersstroom.

Verkeersbelasting en dogtroming

De verkeersbelasting op de A58 tussen Tilburg en Breda is nu al hoog. Met de realisatie van
InnovA58 wordt de capaciteit ten westen en oosten van het traject TilBuegla verhoogd naar
drie rijstroken. Hierdoor en door de autonome groei van herkeer neemt de verkeersdruk
tussen Tilburg en Breda toe met ongeveer 20% in het jaar 2030. beréékeningen voor de
toekomstige situatié* laten voor de A58 TilburgBreda zien dat de verhouding tussen de
intensiteit en de capaciteit (de If@erhouding)zonder wegaapassing erg hoog is (een I/C
verhouding van 1,0, terwijl bij 0,8 al filevorming in de spits optreedt).

1 pe toekomstige situatie is berekend met het NRM, het Nederlandse Regionale Model. Dit is Betsraddel dat
door het Rijk wordt gebruikt voor bereikbaarhei@s infrastructuurprojecten. In het model is de capaciteit van de A58
Tilburgg Breda gelijk aan de huidige capaciteit, maar is wel uitgegaan van het realiseren van InnovA58
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Figuur2-1 I/Civerhouding 2030, ochtendspits
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Figuur2-2 1/C verhouding 2030, avondspits

De grote hoeveelheid verkeer leidt ertoe dat vaak files ontstaan. Uit de beschikbare gegevens
blijkt dat de avondspits iets zwaarder is dan de ochtendspits. Op de noordelijke rijbaan (verkeer
richting Breda) is nu op werkdagen nagenoeg in elke spitsperiode sprake van files. Files ontstaan
vooral bij de aansluiting Tilowigeeshof (Gilze) en de verzorgiplgsts Molenheide. Doordat de

A58 hier druk is, zorgen kleine verstoringen als gevolgniaregend verkeer bij aansluitingen en
verzorgingsplaatsen voor files. De files die hier ontstaan lopen tegen de verkeersrichting in tot
aan de aansluiting Goirle. Door de versmalling van drie naar twee rijstroken ontstaat daar ver
volgens de grootste veriging.

In de spitsen, en vooral bij file, is een toename van verkeer op het onderliggende wegennet,
waaronder de N282 (noord van de A58) en de Gilzeweg/Bavelseweg (zuid van de A58).
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